or att klara klimatutmaningen behéver manga tanka

om och tanka nytt nar det galler hur de reser. Fler

och fler vill dka taqg till Europa — glddjande for oss pa

Snalltdget som kort tag till kontinenten sedan 2012.
Vi ser stora mojligheter att 6ka tagresandet i och till Europa,
framforallt for nojesresor och framfoérallt resor pa de strackor

som motsvarar upp till tva-tre timmars flygresa.

Men for att fler ska vilja vélja taget sa behdver det bli enklare
att kéra tag i Europa. For samtidigt som tagférbindelserna
aldrig varit battre mellan Sverige och Europa sa ar det svarare
an nagonsin for svenska tag att kora dit. Den europeiska
tagpolitiken styrs s mycket av nationella intressen och byra-
kratiskt krangel att utvecklingen mot ett enklare klimatsmart

resande haller pa att spara ur.
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Ndgra av de storsta problemen ar:

Olika standarder for signalsystemen

Eftersom alla europeiska lander har egna signalsystem sa maste vi som bedriver tagtrafik antingen byta lok
nar vi byter land - eller ocksé investera stora summor i loken for att de ska kunna hantera olika signalsystem.
(Nu planeras det visserligen fér det gemensamma europeiska signalsystemet, ERTMS, men vi ser oroviackande
tendenser till krav pa nationella anpassningar av systemet som riskerar att urholka hela idén.)

Olika elektriska standarder
Olika lander driver sina tag med olika hog spanning. Vilket, precis som i fallet med signalsystemen, innebar
att vi antingen behover byta lok eller investera i befintliga lok sa att de kan klara av att hantera olika spanning.

Kraven pa loken

Idag maste lok godkannas i de lander dar de ska koras, vilket ar en administrativt tung och dyr process.

Det finns visserligen en EU-standard for tagfordon, men den omfattar i princip bara nya fordon och eftersom
lok har en livslangd pa 25-30 ar sé innebar det madnga lok som inte omfattas av standarden — och som

da maste ga igenom den omstédndliga godkdnnandeprocessen istallet.

Sprakkraven pa lokférarna
Enligt géllande bestdmmelser sa maste lokférare kunna tala spraket i det land de kor. Vilket i praktiken innebar
att vi som bedriver tagtrafik maste byta lokférare varje gang vi kor in i ett nytt land.

Sova-hemma-kraven

Jo, faktiskt: det finns vilotidsregler just for jarnvdgen som innebar att tdgpersonalen maste sova i sin

bostad varannan natt. Vilket forstas innebar begransningar for tdgoperatérer nar rutter och arbetsscheman
fér personal ska planeras.




Unikt krangliga tag

Exakt hur krangliga reglerna och bestammelserna ar blir tydligt om

vi gor féljande tankeexperiment: bredvid ett tdag mellan Sverige och
Tyskland kér vi en turistbuss och later samma verklighet som galler

for taget ocksa gélla fér bussen.

Sa fort vi kommer till Képenhamn boérjar det: for att bussen dver-
huvudtaget ska fa kora in i landet s maste just den bussmodellen vara
godkand i Danmark. Bussen maste ocksé koras pa en speciell typ av
dansk diesel. Dessutom stalls krav pé att busschaufféren maste kunna
danska. Lat oss for argumentationens skull anta att alla krav uppfylls.
Busschaufféren fortsatter kora — och kan konstatera att danska vag-
skyltar har ett helt eget utseende och att rédljusen fungerar helt
annorlunda an i Sverige. Bussen kor vidare till Tyskland. Samma sak igen:
ar bussen godkand i Tyskland, kan chaufféren tyska, har bussen ratt
sorts diesel i tanken? Lat oss igen anta att kraven uppfylls och bussen
kan fortsatta. Nya trafikskyltar, nya typer av rédljus. Och snart dags
att stanna: eftersom busschaufféren maste sova varannan natt hemma
i radhuset i Stockholm &r det dags att byta forare sa att den forste
chaufféren kan vénda hemat...

Later det galet? Det dr vardagen for oss
som driver tagtrafik i Europa.
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Fem fordndringar som sitter fler
Europatdg pa sparet

1. Sakra att det EU-gemensamma signalsystemet ERTMS verkligen blir
gemensamt, att det blir en standard utan nationella undantag.

2. Forenkla godkdnnandeprocessen for sparfordon sa att ett fordon
godkéanns i flera europeiska lander istallet for att behéva godkénnan-
denivarje land.

3. Jamstall lokférare och annan tagpersonal med andra yrkesférare —
slopa lagkravet pa att tdgpersonal maste sova hemma varannan natt.

4. Infor engelska som gemensamt sprak for internationell tagtrafik (eller
tillat tolkar ombord enligt samma modell som lotsar inom sjéfarten).

5. Satsa pa stod till tagfarjor mellan Sverige och Tyskland for att undvika
flaskhalsar i Danmark och 6ka kapaciteten till Europa.

Snilltaget  (Ftransdev

Sa kan fler
ta taget
till Europa

Aldrig har sa manga svenskar velat ta taget
till Europa.

Aldrig har det funnits sa bra jarnvagsinfrastruktur
mellan Sverige och kontinenten.

Och aldrig har det varit sa krangligt att kdra
tag till Europa som nu.

Snilltaget (Ftransdev



