
Fakta om havnerotet 

Etter å avdekket store feil i regnskapene til Stranda hamnevesen i 

forbindelse med en rettstvist, tok Hurtigruten tok i 2014 initiativet til en 

opprydning i et omfattende rot i norske havners innkreving av 

anløpsavgift og kaivederlag. 

Intensjonen med ny havnelov var mer kostnadseffektive havner til det 

beste for brukerne. Hurtigruten opplever derimot en bekymringsfull 

vekst i havnekostnadene, fra 73 millioner i 2009 til 110 millioner i 2016. 

Revisjonsselskapet KPMG avdekket i en gjennomgang av regnskapene 

omfattende feil i anløpsavgiftsregnskapene. Funnene er støttet av tilsyn 

i ettertid, gjort av Kystverket. 

21 havner er klaget inn til havnenes tilsynsmyndighet Kystverket, som 

har varslet intensiverte tilsyn etter å ha ført tilsyn i et utvalg havner. 

Flere havner, deriblant Kristiansund og Nordmøre havn, har fått pålegg 

om stans i innkreving av anløpsavgift. 

Kristiansund havn har påklaget pålegget fra egen tilsynsmyndighet til 

samferdselsdepartementet. Konklusjon er ventet i løpet av våren 2017. 

Hurtigruten har i tillegg tatt rettslige skritt mot over 20 havner for 

urimelig prising av kaivederlag og prinsippet om 2x24 timers kaileie. 

Bodø havn var den første saken vedrørende kaivederlag. 

Bodø havn ble i mai 2016 dømt i Salten tingrett til å betale over 3 

millioner kroner tilbake til Hurtigruten. Bodø havn valgte å anke deler 

av dommen til Hålogaland lagmannsrett. Anken ble tatt til følge.  


